, , 10/589806 

P804026/WO/1 




Ssc'jS PCT/FTO U AUG 2006 



DaimlerChrysler AG 



Cockpitbauteil 



Die Erfindung betrifft ein Cockpitbauteil nach dem Oberbeg- 
riff des Anspruchs 1. 

Dieses umfasst einen Grundkorper und ein aufblasbares Airbag- 
Kissen mit einer Airbag-Hulle . Derartige Airbags gehoren als 
Innenschutzvorrichtung zur Standardausrustung von modernen 
Kraf tf ahrzeugen. Es ist bekannt, dass Airbag^ als aufblasbare 
Kissen in verschiedene an den Innenraum eines Fahrzeugs gren- 
zende Bauteile wie beispielsweise in den Pralltopf eines 
Lenkrades, in ein Armaturenbrett (\v©r^ dem Beifahrer, in einer 
Armlehne usw. zusammengef altet angebracht sind. 

Aus DE 2063478 ist eine Airbag-Konstruktion vorbekannt , bei 
welcher das Airbag-Kissen in die Polsterung der Vorderwand 
eingebettet ist. Das Airbag-Kissen ist bei dieser Konstrukti- 
on hinter aufreiS- oder aufklappbare Abdeckungen der Bauteile 
montiert, die im Bedarfsfall an vordef inierten Sollbruchstel - 
len Offnungen bilden, durch welche sich das Kissen entf altet. 
Die Sollbruchstellen werden vom sich expandierenden Airbag 
durchbrochen, was jedoch nachteilige Auswirkungen auf das 
Aufblasverhalten des Airbags hat, weil dadurch Energie verlo- 
ren geht . Zudem besteht die Gefahr, dass die Hiille des auf- 
blasbaren Kissens beim Aufreissen oder Aufklappen der Abde- 
ckung beschadigt wird, wodurch die Sehut zf unktion des Airbags 
beeintrachtigt oder beseitigt wird. 
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DE 199 34 249 zeigt eine Insassenschut zvorrichtung aus einem 
aufblasbaren Kissen, dessen Hville in ihrer Ausgangsf orm un- 
mittelbar hinter der Stirnseite des Innenraums eines Fahr- 
zeugs eingebettet ist und im auf geblasenen Zustand eine vor- 
bestimmte Form annimmt . Durch diese vorbekannte Konstruktion 
sollen zwar Sollreifilinien oder Klappen an Innenraumteilen 
vermieden werden. Es wird dadurch j edoch der konstruktive und 
designerische Freiraum eingeschrankt . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Auf blasverhal - 
ten des Airbags bei gleichzeitiger konstruktiver und designe- 
rischer Gestaltungsf reiheit zu verbessern. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemaS durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost . 

Gunstige Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung sind der 
Beschreibung sowie den weiteren Anspruchen zu entnehmen. 

Erf indungsgemaS liegt die Airbag-Hulle an der dem Fahrzeugin- 
sassen zugewandten Stirnseite unmittelbar an den Grundkorper 
an und umgreift diesen zumindest an einer seiner Kanten. Die 
Airbag-Hulle ist somit nicht hinter einer Abdeckung der In- 
nenraumbauteile des Cockpits angebracht , sondern befindet 
sich in unmittelbarer Anlage an den Grundkorper. Dadurch sind 
keine auf reissbaren Sollbruchstellen vorgesehen, durch welche 
sich die Airbag-Hulle entfalten kann. Es wird dadurch der 
nachteilige Effekt, dass an diesen Sollbruchstellen scharfe 
Kanten entstehen, die das Airbag-Kissen beschadigen konnten, 
vermieden. Zudem hat die erf indungsgemaSe Konstruktion den 
Vorteil, dass beim Aufblasen der Airbag-Hiille im Bedarfsfall 
keine Energie beim DurchstoSen der Sollbruchstelle in der Ab- 
deckung bei den vorbekannten Konstrukt ionen verloren geht, 
sondern dass die gesamte Energie in die Entfaltung des Air- 
bag-Kissens investiert wird. Dies hat positive Auswirkungen 
auf die Schut zf unktion des Airbag-Kissens , weil dadurch ein 
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verzogerungsf reies und ungebremstes Auf reiSverhalten im Be- 
nutzungsfall gewahrleistet wird. Insgesamt werden somit Wirk- 
samkeit und Qualitat des Airbag-Kissens verbessert . 

Es kann vorgesehen sein, dass der Grundkorper mit dem auf- 
blasbaren Airbag-Kissen ein separates Modul bildet . Dieses 
wird am Stuck in die I nnenr aumkons t rukt ion des Cockpits ein- 
gebaut, was die Montage insgesamt erheblich erleichtert . Zu- 
dem werden dadurch der konstruktive und designerische Frei- 
raum erheblich verbessert. Dieser gestalterische Freiraum ist 
bei den vorbekannten Konstruktionen aufgrund der vorgesehenen 
Abdeckplatten und Sollbruchstellen erheblich eingeschrankt . 

Der Einbau des Moduls kann in einer beif ahrerseit igen Innen- 
r aumkons t rukt ion, beispielsweise in ein Armaturenbrett 
und/oder in ein f ahrerseit iges Lenkrad, beispielsweise in ei- 
nen Pralltopf, erfolgen. Es sind auch erf indungsgemaSe Kon- 
struktionen in einer Armlehne der Tiir, einer Turpf ostenver- 
kleidung, einer Tiirraumverkleidung, einer Seitenlehne des 
Sitzes oder einer Kopfstiitze moglich. 

In einer erf indungsgemaSen Ausgestaltung sind hinter der 
Stirnseite des Grundkorpers ein Auf blasreservoir sowie ein 
Gasgenerator angeordnet . Bei der bestimmungsgemaSen Benutzung 
f indet eine Beauf schlagung des Luftdrucks im Auf blasreservoir 
durch das aus dem Gasgenerator ausstromende Gas statt. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung der erf indungsgemaSen 
Konstruktion weist das Auf blasreservoir Falze auf, die je 
nach ihrer Anzahl eine optimale Ausdehnung des Airbag-Kissens 
in einen auf geblasenen Zustand ermoglichen und eine Uberdeh- 
nung bzw. Zerplatzen des Airbagkissens verhindern sollen. 
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Es kann vorgesehen sein, dass die Airbag-Hiille zumindest 
teilweise aus einem Gewebe besteht, das an die Oberflachen- 
struktur der Innenraumkonstruktion angepasst ist. Dadurch 
wird eine harmonische Oberf lachengestaltung der Cockpit - 
Innenraumkonstruktion ermoglicht, was ein einheitliches au£e- 
res Erscheinungsbild zur Folge hat. 

Im aufgeblasenen Zustand weist die Airbag-Hiille naturgemaS 
eine weitaus groSere Oberflache auf als im inaktiven Aus- 
gangszustand, so dass das Gewebe dehnbar ist. Vorteilhaf ter- 
weise werden dabei Materialien aus, natiirlichen oder syntheti- 
schen Polymerkunststof f en mit elastischem, moglichst gummi- 
elastischem Verhalten verwendet . Es kann auch mit einer Be- 
schichtung, beispielsweise aus einem geschaumten Kunststoff , 
versehen sein, der die Wucht des Aufpralls bei der Entfaltung 
des Airbag-Kissens reduzieren soli. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung 
beschriebenen Ausf iihrungsbeispiels naher erlautert. Die 
Zeichnung, die Beschreibung und die Anspriiche enthalten zahl- 
reiche Merkmale in Kombination, die der Fachmann zweckmaSi- 
gerweise auch einzeln betrachten und zu sinnvollen weiteren 
Kombinationen zusammenf assen wird. 

Dabei zeigt die einzige Figur schematisch einen Schnitt durch 
ein erf indungsgemaSes Cockpitbauteil . 

GemaS der Figur umfasst das Cockpitbauteil fur ein Kraftfahr- 
zeug einen Grundkorper 10, ein aufblasbares Airbag-Kissen 11 
und eine Airbag-Hiille 12 zum Schutz von Fahrzeuginsassen vor 
Verletzungen bei Verkehrsunf alien . Die Airbag-Hiille 12 liegt 
im inaktiven Ausgangs zustand an einer dem Fahrzeuginsassen 
zugewandten Stirnseite 13 unmittelbar an den Grundkorper 10 
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an. Im aufgeblasenen Zustand nimmt das Airbag-Kissen 11 die 
gestrichelt gezeichnete Form in der Figur an. 

Im inaktiven Zustand umgreift die Airbag-Hulle 12 die dem 
Fahrzeuginsassen zugewandte Stirnseite 13 einer Innenraumkon- 
struktion 15 des Kraf tf ahrzeugs an einer Kante 18, fiihrt an 
dieser Kante 18 in das Innere der I nnenr aumkons t ruk t ion 15 
und miindet in ein Auf blasreservoir 24 . 

An einer zweiten Kante 19 ist die Airbag-Hiille 12 mittels ei- 
nes Bef estigungselements 23 mit dem Grundkorper 10 fest ver- 
bunden, beispielsweise durch Verklebung, Verklemmung oder 
VerschweiSung. Zum Schutz bzw. zur optischen Abdeckung ist 
das Bef est igungselement 23 hinter einer Abdeckung 26 ange- 
bracht . 

Im Bedarfsfall wird das Airbag-Kissen 11 dadurch aktiviert, 
dass ein sich hinter der Stirnseite 13 des Grundkorpers 10 
befindlicher Gasgenerator 2 5 uber einen Kanal 14 den Raum 
zwischen Airbag-Hiille 12 und I nnenr aumkons t r uk t i on 15 mit 
Luftdruck beauf schlagt , wodurch sich das dehnbare Gewebe 21 
ausdehnt und die vorbestimmte Form des Airbag-Kissens 11 an- 
nimmt . In dem Auf blasreservoir 24 sind Falze 17, 17' vorgese- 
hen, die eine im Hinblick auf die Schut zf unkt ion optimale 
Ausdehnung des Airbag-Kissens 11 ermoglichen und eine Uber- 
dehnung verhindern sollen. 

Der Grundkorper 10 bildet mit dem aufblasbaren Airbag-Kissen 
11 ein separates Modul 20, das in der Figur im Stuck in die 
beif ahrerseitige I nnenr aumkons t ruk t i on 15 eingebaut ist, wo- 
bei der Grundkorper 10 als Cockpitbauteil an der Kante 18 
paSgenau an die I nnenr aumkons t r ukt i on 15 anschlieSt. 
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Die Airbag-Hulle 12 besteht zumindest teilweise aus einem Ge- 
webe 21, das an die Oberf lachenstruktur der Innenraumkon- 
struktion 15 angepasst ist . 

Das Gewebe 21 der Airbag-Hiille 12 ist mit einer Beschichtung 
22, beispielsweise mit einem geschaumten Kunststoff, verse- 
hen. Diese dient zum Schutz der Fahrzeuginsassen vor Verlet- 
zungen, die durch die Wucht bei der Entfaltung des Airbag- 
Kissens 11 entstehen konnen . 
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Patentanspruche 



1. Cockpitbauteil fur ein Kraf t f ahrzeug , umfassend einen 
Grundkorper (10) und ein aufblasbares Airbag-Kissen (11) 
mit einer Airbag-Hulle (12) zum Schutz von Fahrzeuginsas- 
sen vor Verletzungen bei Verkehrsunf alien, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Airbag-Hiille (12) an der dem Fahrzeuginsassen 
zugewandten Stirnseite (13) unmittelbar an den Grundkor- 
per (10) anliegt und die dem Fahrzeuginsassen zugewandte 
Stirnseite (13) einer I nnenr aumkons t ruk t i on (15) des 
Kraf tf ahrzeugs zumindest an einer Kante (18) umgreift. 

2. Cockpitbauteil nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundkorper (10) mit dem aufblasbaren Airbag- 
Kissen (11) ein separates Modul (20) bildet. 

3. Cockpitbauteil nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Modul (20) in die beif ahrerseitige Innenraumkon- 
struktion (15) eingebaut ist. 
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4. Cockpitbauteil nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Modul (20) in ein f ahrerseitiges Lenkrad einge- 
baut ist. 

5. Cockpitbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass hinter der Stirnseite (13) des Grundkorpers (10) ein 
Auf blasreservoir (24) angeordnet ist. 

6. Cockpitbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass hinter der Stirnseite (13) des Grundkorpers (10) ein 
Gasgenerator (25) angeordnet ist. 

7. Cockpitbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Auf blasreservoir (24) Falze (17, 17') aufweist, 
urn die Ausdehnung des Airbag-Kissens (11) in einen aufge- 
blasenen Zustand zu ermoglichen. 

8. Cockpitbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Airbag-Hulle (12) zumindest teilweise aus einem 
Gewebe (21) besteht, das an die Oberf lachenstruktur der 
Innenraumkonstruktion (15) angepasst ist. 

9. Cockpitbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Gewebe (21) der Airbag-Hulle (12) dehnbar ist. 
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10. Cockpitbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gewebe (21) der Airbag-Hulle (12) mit einer Be- 
schichtung (22) versehen ist. 
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Zu s amme n f a s s ung 



Die Erfindung betrifft ein Cockpitbauteil fur ein Kraftfahr- 
zeug, umfassend einen Grundkorper (10) und ein aufblasbares 
Airbag-Kissen (11) mit einer Airbag-Hiille (12) zum Schutz von 
Fahrzeuginsassen vor Verletzungen bei Verkehrsunf alien, wobei 
die Airbag-Hulle (12) an der dem Fahrzeuginsassen zugewandten 
Stirnseite (13) unmittelbar an den Grundkorper (10) anliegt 
und die dem Fahrzeuginsassen zugewandte Stirnseite (13) einer 
I nnenr aumkons t rukt i on (15) des Kraf t f ahrzeugs zumindest an 
einer Kante (18) umgreift. 



(Figur) 
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